Zrownowaiona intermodalna mobilnosé miejska (Pl 4e)
Postanowienia Umowy Partnerstwa

Dokument wykonawczy

Wprowadzenie

Szereg postanowien Umowy Partnerstwa dotyczacych zréwnowaionej mobilnosci miejskiej, a
zwiaszcza drogowych elementdw projektdw, wymaga przyjecia wlasciwego podejscia do dziatan
planowanych do sfinansowania w ramach Pl 4e w krajowych jak tez w regionalnych programach
operacyjnych.

Niniejszy dokument kierowany jest do instytucji zarzadzajgcych/posredniczacych/wdrazajacych i
stuzy jako zestaw ujednoliconych zasad, ktdrymi powinni kierowac sie beneficjenci w procesie
wyboru, ustalania celéw i zakresu projektow wchodzacych w zakres priorytetu inwestycyjnego
dotyczacego “zréwnowaionej mobilnosci miejskiej” we wszystkich programach operacyjnych
realizujacych ten priorytet.

Dokument wyznacza warunki, na jakich drogowe elementy wchodzace w zakres zintegrowanych
projektéw mogg by¢ traktowane jako infrastruktura transport publicznego w ramach Pl de, a przez to
nie zalicza¢ sie do wydatkdw objetych limitem mniejszoéci wydatkdw. Dokument wyréznia réwnie:
elementy projektow, ktorych taki warunek bedzie dotyczyc.

Cele planowanych projektow

Nadrzednym celem projektow bedzie zawsze poprawa poziomu i jakosci Zycia spotecznosci lokalnych
oraz ograniczenie zanieczyszczenia powietrza w miastach poprzez przyspieszony rozwdj czystych,
bezpiecznych, spojnych, funkcjonalnych i efektywnych form transport publicznego i
niezmotoryzowanego transportu indywidualnego. Wszystkie projekty zwigzane z mobilnoscia miejska
bedg musialy uwzgledniac szersze podejscie, wpisujac sie w odnoszgce sie do zagadnien
niskoemisyjnosci  wiasciwe dokumenty strategiczne, przede wszystkim plany gospodarki
niskoemisyjnej lub inne strategie. Modernizacja czy rozbudowa systemu transportu publicznego nie
bedzie celem samym w sobie, ale musi by¢ widziana w kontekscie zmian w mobilnoscei miejskiej
prowadzacych do zmniejszenia emisji CO2 i innych zanieczyszczen ucigiliwych dla srodowiska i
mieszkanicow miast oraz zwiekszenia efektywnosci energetycznej systemu transportowego.

Dlatego tez projekty planowane do sfinansowania w ramach Pl 4e zwigzane z transportem miejskim
powinny przede wszystkim realizowac nastepujace cele:

o kryterium celowosciowe 1: szersze wykorzystanie bardziej efektywnego transportu
publicznego oraz niezmotoryzowanego indywidualnego,

o kryterium celowosciowe 2: zmniejszenie wykorzystania samochoddw osobowych,
e kryterium celowosciowe 3: lepsza integracja galezi transportu,

e kryterium celowosciowe 4: niisza emisja zanieczyszczen powietrza, halasu oraz nizsze
zattoczenie,

s kryterium celowosciowe 5: poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego.

W efekcie, projekty musza by¢ zintegrowane i kompleksowe.



Warunki bezwglednie obowiazujace

Kwalifikowane w ramach Pl 4e mogg by¢ wyltacznie projekty zwigzane z transportem miejskim, ktore:

realizujg rozwoj transportu publicznego w sposéb kompleksowy, obejmujgc w odpowiednim
ukiadzie wlasciwe elementy dotyczace: taboru, infrastruktury, Inteligentnych Systemodw
Transportowych, o ile jest to uzasadnione,

spetniajg wszystkie wyiej okreslone kryteria celowosciowe od 1 do 5, a zwlaszcza czynig
transport publiczny bardziej atrakcyjnym dla uiytkownikéw i jednoczesnie transport
indywidualny zmotoryzowany mniej atrakcyjnym, przez nadanie transportowi publicznemu
priorytetu w ruchu w gtéwnych relacjach miejskich i na glownych skrzyzowaniach.

Przyktady projektéw dotyczacych transportu publicznego w ramach Pl 4e

Zintegrowane i kompleksowe projekty w ramach Pl 4e moga obejmowac nastepujace elementy:

1.

2.

4,

tabor niskoemisyjny - rodzaj taboru powinien wynikaé z wielokryterialnej analizy
przechodzenia na czystszy tabor, ilos¢ jednostek taboru powinna wynika¢ z analizy
zrownowaione] mobilnosci miejskiej (wchodzacej w sklad Strategii ZIT, PGN lub
rownowaznego dokumentu);

infrastruktura szynowego transportu publicznego (tramwaj, metro) oraz infrastruktura
niezmotoryzowanego transportu indywidualnego, w tym elementy drogowe niezbedne do
poprawy operacyjnosci tych gatezi transportu;

Inteligentne Systemy Transportowe — powinny zapewniac lepszg dostepnosé transportu
publicznego w zakresach takich jak planowanie podrézy, informacja przejazdowa,
zarzadzanie ruchem, zarzadzanie popytem, zintegrowany bilet, zintegrowane systemy
bazodanowe, itp.,

infrastruktura drogowego transportu publicznego {autobus, trolejbus, P&R):

a) elementy drogowe przeznaczone wyltgcznie dla transportu publicznego lub nadajace
priorytet transportowi publicznemu, np.: buspasy, obiekty przeznaczone dla transportu
autobusowego (tunele, wiadukty),

b) przebudowa skrzyzowan w celu ufatwienia oraz/lub nadania priorytetu transportowi
publicznemu w ruchu, np.: pasy skretu dla autobuséw, sluzy na skrzyzowaniach, itp.,

¢} infrastruktura drogowa przy petlach autobusowych/tramwajowych, stacjach kolejowych
lub parkingach P&R - krétkie odcinki drog taczace takie terminale bezposrednio z siecig
drog miejskich.

Inwestycje w inne elementy drogowe (np. jezdnia, nawierzchnia, obiekty inZzynierskie,
odwodnienie, bariery diwiekochtonne, itp. ) mogg by¢ wspoffinansowane wylacznie w
zakresie niezbednym dla wilasciwego wykonywania robot drogowych dotyczacych
infrastruktury transportu publicznego i uzasadnionych z punktu widzenia technologicznego.
W szczegdlnosci, bez wykonania takich robot drogowych nie jest moiliwe wykonanie
wiekszosci inwestycji transportu publicznego (np. buspasa, parkingu P&R) zgodnie z zasadami
sztuki budowlanej oraz/lub inzynieryjngj i jej odbidr przez odpowiedni urzad wydajacy zgode
na uiytkowanie. Innymi stowy, jeieli zakres projektu nie jest uzasadniony jako catosé
niezbedna do wydania decyzji administracyjnej, cze$¢ wykraczajgca poza niezbedny zakres
nie bedzie sie kwalifikowac do objecia finansowaniem w ramach niniejszego punktu 4.
Przykladowo, jeieli przebudowywany jest zewnetrzny pas ruchu ze wzgledu na
wprowadzenie buspasa, lezace obok chodniki lub system odwodnienia powinny byt
przebudowane w zakresie niezbednym do wlasciwej przebudowy drogi (np. krawezniki,
studzienki) — nie jest natomiast mozliwa przebudowa na catej szerokosci drogi, gdyz nie jest
to wymagane z uwagi na zasady sztuki budowlanej.

infrastruktura drogowa (wytacznie jako element zintegrowanego projektu} niezbedna dla
zmiany organizacji systemu transportu publicznego, wymagana dla uzyskania planowanego
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efektu (np. ograniczenie emisji zanieczyszczen, zatloczenia w miescie) o ile nie ma innego
sposobu osiggniecia tych efektow. Poniewai cechg charakterystyczng inwestycji drogowych
jest generowanie nowego zmotoryzowanego ruchu indywidualnego, co moze prowadzic do
zwiekszenia emisji, a przez to przeciwdziata¢ osiggnieciu zaktadanych celéw projektu, takie
inwestycje drogowe mogg zostac zaakceptowane tylke pod warunkiem osiggniecia
pozytywnego efektu w zakresie systemu transportu publicznego na poziomie
zintegrowanego projektu — zagadnienie to powinno byé przedmiotem szczegdlnej uwagi.
Przyktadowe elementy zintegrowanego projektu:

¢ budowa obwodnicy wewnetrzne]’,

o budowa odcinkéw drog, ktére przyczyniajg sie rozwoju/odtworzenia sieci transportu
publicznego, na ktérych wprowadzenie preferencji/priorytetu dla transportu
publicznego nie bytoby niewlasciwe | ekonomicznie uzasadnione.

Przypadek a , preferowany” — kompleksowy projekt obejmujacy elementy od 1-4 (zgodnie z opisem
powyiej)

O ile wszystkie powyisze kryteria celowosciowe sg speilnione na poziomie kompleksowego
projektu (projekt przyczynia sie do szerszego wykorzystania bardziej efektywnego transportu
publicznego oraz niezmotoryzowanego indywidualnego, zmniejszenia wykorzystania samochodéw
osobowych, lepszej integracji galezi transportu, nizszej emisji zanieczyszczen powietrza, halasu oraz
nizszego zatloczenia, poprawy bezpieczenistiwa ruchu drogowego), kaidy element drogowy
realizowany w ramach Pl 4e moie zostac zakwalifikowany do kategorii 043 infrostruktura i
promocja czystego transportu miejskiego {w tym wyposazenie i tabor). Wydatki dotyczace
inwestycji zaklasyfikowanych do kategorii 043 sq wylgczone z warunku dotyczacego mniejszosci
wydatkow. Innymi stowy, inwestycje w tym zakresie sg traktowane jako inwestycje bezposrednio
w transport publiczny, nie s3 one natomiast traktowane jako inwestycje w drogi lokalne.

Przypadek b ,uzasadniony” - kompleksowy projekt obejmujacy elementy od 1-5 (zgodnie z opisem
powyzej)

O ile wszystkie powyisze kryteria celowosciowe sa speinione na poziomie kompleksowego
projektu (projekt przyczynia sie do szerszego wykorzystania bardziej efektywnego transportu
publicznego oraz niezmotoryzowanego indywidualnego, zmniejszenia wykorzystania samochodow
osobowych, lepszej integracji gatezi transportu, nizszej emisji zanieczyszczer powietrza, halasu oraz
nizszego zatloczenia, poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego), jeieli zintegrowany projekt
obejmuje inwestycje w infrastrukture drogowa niezbedng do rozwoju/odtworzenia systemu
transportu publicznego, ktore przyczyniajg sie do osiggniecia planowanych efektéw {ograniczenie
emisji zanieczyszczerd oraz/lub zattoczenia w miastach), nie nadajac priorytetu w ruchu
transportowi publicznemu, wtedy wydatki zwigzane z inwestycjami drogowymi mogg zostaé
zaklasyfikowane do kategorii 043 oraz podlega¢ bedg warunkowi mniejszosci wydatkdw. Innymi
stowy, inwestycje w tym zakresie uznawane sa jako inwestycje w drogi lokalne.

W innych przypadkach (inwestycje drogowe nie majace na celu rozwojufodtworzenia systemu
transportu publicznego i nie przyczyniajace sie do ograniczenia emisji oraz/lub zatloczenia w
miastach) inwestycje drogowe moga by¢ realizowane wytacznie w ramach CT 7.

! Zgodnie z zapisami proponowane] Fiszki tematycznej dla desk oficeréw — Plde.
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