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Uproszczona analiza potrzeb transportowych wojewddztwa podkarpackiego

1. Infrastruktura drogowa

Rozwdj gospodarki oraz atrakcyjnos$¢ inwestycyjna i turystyczna regionu jest uwarunkowana przez istnienie
sprawnego systemu komunikacyjnego taczacego region z gtdwnymi osrodkami gospodarczymi o znaczeniu
krajowym i miedzynarodowym. Z perspektywy wojewodztwa szczegdlnie wazne jest wzmacnianie integracii
wojewodzkiego systemu transportu drogowego z europejskg siecig TEN-T oraz planowang siecig autostrad i drog
ekspresowych w Polsce. Dziatania te wptyng znaczaco na poprawe dostepno$ci zewnetrznej regionu, jego stolicy
— Rzeszowa oraz o$rodkéw subregionalnych (Krosna, Mielca, Przemysla, Stalowej Woli i Tarnobrzega). Waznym
elementem poprawiajacym dostepno$¢ regionu obok modernizacji drég krajowych bedzie tworzenie weztéw
intermodalnych stanowigcych dogodne potaczenia pozwalajace korzystaé z réznych rodzajéw transportu oraz
rozbudowa przej$¢ granicznych. Wplynie to na poprawe warunkéw wymiany handlowej co pozwoli lepiej
wykorzysta¢ szanse jakq stwarza przygraniczne potozenie regionu.

Zaktadane efekty realizowanych dziatan:

- ukonczenie budowy autostrady A4, a takze realizacja odcinkéw drogi ekspresowej S19 stanowigcej czesé
szlaku transportowego ,Via Carpatia” oraz S74;

- wzmocnienie systemu powigzan komunikacyjnych regionu ze stolicg oraz innymi krajowymi o$rodkami
wzrostu;

- utworzenie funkcjonalnego systemu taczacego uktad drog wojewddzkich z gtéwnymi ciggami
komunikacyjnymi poprzez budowe drég dojazdowych i tgcznikow do weztdw autostrady A4 idrog
ekspresowych S19 i S74;

- poprawa dostepno$ci zewnetrznej oSrodkow subregionalnych dzieki budowie i rozbudowie drég krajowych
(w tym DK77, DK28, DK73, DK84, DK9);

- modemizacja systemu gtéwnych drogowych powigzan komunikacyjnych wojewddztwa podkarpackiego
z sgsiadujgcymi wojewodztwami,

- utworzenie spdjnego systemu transportu pozwalajacego taczy¢ mozliwosci przewozowe réznych rodzajow
transportu poprzez budowe systemu potaczen multimodalnych i intermodalnych,

- rozbudowa oraz powstawanie nowych przej$¢ granicznych jako wazny element rozwijania wspdtpracy
transgranicznej i miedzynarodowej;

- rozbudowa istniejacych oraz budowa nowych drég poprawiajacych dostepnos¢ do przejs¢ granicznych
oraz centréw logistycznych;

- usprawnienie systemu drogowego wojewodztwa poprzez rozbudowe istniejacych i budowe nowych
odcinkdw drog faczacych osrodki subregionalne oraz poprzez budowe ich obwodnic, jak réwniez przez
podniesienie klasy drog i zmiany kategorii tych drog, na ktorych wystepuje szczegdlna koncentracja ruchu,

- utworzenie (budowa) systemu taczacego wezty autostrady A 4 z droga krajowa Nr 4 (E 40).

Poprawa dostepnosci komunikacyjnej w ruchu drogowym do Rzeszowa oraz pomiedzy miastami powiatowymi
stanowi wazny element umozliwiajacy rozprzestrzenianie procesow rozwojowych, jak réwniez integracje regionu
w wymiarze gospodarczym i rynkéw pracy. Rzeszéw jako stolica wojewddztwa realizuje szereg funkcji o istotnym
znaczeniu dla catego regionu, stad konieczne jest budowanie sprawnych powigzar drogowych faczacych Rzeszow
z miastami powiatowymi. Konieczna jest rowniez integracja potencjatéw osrodkéw stanowigcych bieguny wzrostu
w wojewddztwie poprzez rozwoj potaczen drogowych pomiedzy nimi. W obrebie wojewddztwa i jego najblizszego



otoczenia wyr6zni¢ mozna kilka poduktadéw miejskich, opartych na wyraznych cigzeniach grawitacyjnych. Jest to
zwlaszcza uktad Tarnobrzeg-Sandomierz-Stalowa Wola, Krosno-Jasto, Rzeszéw-taricut, Debica-Ropczyce.
Powyzszy uktad powinien zosta¢ rozwiniety poprzez wzmocnienie relacji: Debica-Ropczyce-Mielec, Jarostaw-
Przeworsk, Sanok-Lesko-Ustrzyki Dolne.
Zaktadane efekty realizowanego dziatan:
- skrocenie czasu dojazdu do Rzeszowa z miast powiatowych dzieki inwestycjom w infrastrukture drogowa,
szczegolnie na obszarach o utrudnionej dostepnosci,
- usprawnienie potaczen pomiedzy regionalnymi biegunami wzrostu poprzez budowe i rozbudowe
taczacych je uktaddéw drogowych w celu wzmocnienia ich powigzan funkcjonalnych,
- poprawa dostepnosci drogowej do miejsc koncentracji dziatalnosci gospodarczej, w szczegélnosci stref
ekonomicznych,
- poprawa bezpieczefistwa ruchu drogowego w miastach dzieki budowie obwodnic w ciggu drdg
wojewddzkich,
- poprawa dostepnos$ci drogowej do miejsc 0 szczegdlnym znaczeniu turystycznym,
- rozwdj atrakcyjnego i konkurencyjnego transportu zbiorowego poprzez utworzenie Centrum Zarzadzania
Publicznym  Transportem Zbiorowym, koordynacje ustug $wiadczonych przez przewoznikdw

z uwzglednieniem potrzeb obszaréw defaworyzowanych.

2, Infrastruktura kolejowa

W systemie komunikacyjnym wojewddztwa podkarpackiego duze znaczenie ma transport kolejowy. Pomimo
rozwinietej sieci kolejowej, brakuje bezpo$redniego potaczenia Rzeszowa ze stolicg kraju oraz gtéwnymi osrodkami
krajowymi, ktére poprawig zewnetrzng dostepnos¢ komunikacyjng wojewodztwa. Przebiegajaca przez pétnocng
cze$¢ wojewodztwa Linia Hutnicza Szerokotorowa powinna przyczynia¢ sie do poprawy wymiany handlowej na
kierunku wschodnim. W wiekszym stopniu nalezy wykorzysta¢ sie¢ kolejowa w komunikacji wewnatrzregionalnej
poprzez usprawnienie potaczen z Rzeszowem oraz pomiedzy miastami wojewodztwa. Funkcjonalno$¢ kolei
zwigkszy rowniez budowa weziéw taczacych transport kolejowy z innymi rodzajami transportu (platformy
intermodalne). Nalezy takze poprawia¢ stan techniczny istniejacej infrastruktury kolejowej (modernizacja torowisk,
obiektdw dworcowych) oraz dazy¢ do jego rozbudowy (taczniki, podwaojne torowiska, elektryfikacja linii). Konieczne
sg rowniez inwestycje w nowoczesny tabor kolejowy.

Zaktadane efekty realizowanych dziatan:

- modernizacja magistrali kolejowej E30 do granicy panstwa,

- zwiekszenie dostepnosci zewnetrznej wojewodztwa poprzez modernizacije linii kolejowych prowadzacych
do weztdw zapewniajgcych mozliwo$¢ wigczenia si¢ do planowanych linii wysokich standardow, w tym
szczegdlnie poprzez modernizacje linii kolejowych L71 i L25 oraz uruchomienie bezpo$redniego
potaczenia na trasie Rzeszéw-Warszawa,

- wazrost zewnetrznej dostepnosci wojewddztwa poprzez modernizacje linii kolejowej L 68,

- wzrost dostepnosci zewnetrznej regionu poprzez modernizacje i rewitalizacje linii kolejowych
prowadzacych do przej$¢ granicznych: L108, L107, L101 oraz poprawa powigzan kolejowych wewnatrz
wojewddztwa przez modernizacje i rewitalizacje linii kolejowych, m.in.: L25, w tym uzupetnienie ukfadu
kolejowego o tacznice kolejowe (w tym tacznica Turaszéwka-Przybdwka ew. Szebnie-Jedlicze),

- modernizacja Linii Hutniczej Szerokotorowej, budowa platform intermodalnych i rozbudowa kolejowych
przej$¢ granicznych, a takze budowa nowego przejscia granicznego w Malhowicach,

- zwiekszenie wykorzystania kolei w transporcie publicznym poprzez modernizacje i rewitalizacje kolei
waskotorowych, modernizacje obiektéw dworcowych oraz inwestycje w tabor,

- wzrost dostepno$ci regionu poprzez skomunikowanie linig kolejowa lotniska w Jasionce ze stolicg
wojewodztwa.



3.

Port Lotniczy Rzeszow — Jasionka oraz lotniska lokalne

Transport lotniczy jest obecnie najszybcie] rozwijajacq sie gatezig transportu dynamicznie zwiekszajacq wolumen
przewozonych oséb i towarow. W ukfadzie transportowym regionu istotng role odgrywa Port Lotniczy Rzeszow-
Jasionka, ktéry jednocze$nie stanowi wazny element krajowego systemu lotnisk. Dziatania powinny zmierza¢
do wiekszego umiedzynarodowienia lotniska oraz petnego wykorzystania jego mozliwo$ci w zakresie transportu
0s0b i towaréw. Nalezy rowniez wspiera¢ rozwoj lotnisk lokalnych o wyspecjalizowanych funkcjach (sanitarnych,
sportowych, szkoleniowych , przyzaktadowych i itp.), ktore poprawiajg dostepno$¢ komunikacyjng oraz stanowig
czynnik ozywienia gospodarczego osrodkéw subregionalnych.

Zaktadane efekty realizowanego dziatania:

wzrost krajowej i miedzynarodowej rangi Portu Lotniczego Rzeszéw-Jasionka dzieki zwigkszeniu udziatu
w obstudze ruchu osobowego poprzez utrzymanie dotychczasowych oraz uruchomienie nowych potgczen,
integracja Portu Lotniczego Rzeszéw-Jasionka z systemem transportu kolejowego poprzez budowe
odgatezienia linii kolejowej L 71,

zwigkszenie mozliwosci przetadunku towardw na lotnisku i uruchomienie terminalu intermodalnego
poprzez dokonczenie inwestycji zwigzanych z terminalem cargo, terminalem paliwowym, budowg bocznic
kolejowych do stref ekonomicznych,

poprawa systemu komunikaciji publicznej taczacej port lotniczy z centrum Rzeszowa dzieki uruchomieniu
nowych dogodnych dla pasazeréw potaczen,

poprawa dostepno$ci drogowej Portu Lotniczego Rzeszéw-Jasionka poprzez bezposrednie potaczenia
z weztami drogi ekspresowej S19 i autostrady A4,

poprawe dostepnosci osrodkéw subregionalnych oraz wzmocnienie szans rozwojowych dzieki
modernizacji i rozbudowie lotnisk lokalnych o wyspecjalizowanych funkcjach.



